UM INTREPIDO POLONES EM CEU BRASILEIRO:

o feito extraordinario do aviador
Stanistaw Skarzynski (1933)

Curadoria: Dulce Osinski e Everly Giller




No inicio de maio de 1933 o aviador Stanistaw
Skarzynski, capitdo daforca aérea da Pol6nia, cruzou
o Oceano Atlantico no avido RDW 5 - Bis, partindo
de Saint Louis, no Senegal, com destino a Maceio, no
Brasil. A viagem durou vinte horas e meia e conferiu
ao piloto o recorde mundial de véo em linha reta sem
aterrissagem, feito com aviao de classe turistica de
segunda categoria, com a distancia percorrida de
3640 km.

O projeto, que contou com o apoio e o patrocinio
do governo da Polénia, fazia parte de uma missao
oficial que tinha como objetivos promover a aviagao
daquele pais e estreitar os lacos com a coldnia
polonesa instalada nas diversas regides do Brasil e
da Argentina.

Durante cerca de trés meses, de maio a setembro
daquele ano, Skarzynski visitou varias cidades
brasileiras, entre elas Maceid, Rio de Janeiro,
Curitiba, Porto Alegre e Santos, alem de Buenos
Aires, na Argentina. Nos lugares em que passou,
foi recebido por autoridades e ovacionado pela
populacdo como heroi. Inspirando manchetes
entusiasmadas nos jornais, recebeu da imprensa
denominacdes como“AguiaPolonesa”, sendo seu vdo
considerado “intrépido” e seu feito “extraordinario”.



A escolha do modelo RDW-5, feita conjuntamente
com o0s engenheiros Rogalski, Dziewiecki e
Wedrychowski, tambeém fabricantes do aparelho,
se deu pela melhor relacao entre capacidade de
carga e velocidade de vbo, e por se encaixar na
categoria desejada, de avides de ate 450 kg para
uma pessoa.

A etapa preparatoria, que se iniciou um ano
antes, em maio de 1932, contou com mapas, livros
e outros materiais informativos trazidos de Paris
por Wedrychowski, alem de muitos calculos e de
estudos do clima e meteoroldgicos, realizados em
cooperacao com a Estacdo Meteorologica Militar
Central da Polonia.

Aléem disso, foi necessario obter a documentacao
relativaasformalidades paraaobtencaodoeventual
recorde, bem como realizar testes com o aviao.

Durante o voo um diario de bordo foi mantido
e anotacfes nos mapas disponiveis auxiliaram
Skarzynski no cumprimento de sua meta: realizar
0 primeiro voo transatlantico em um aviao de
pequeno porte.
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Acima e abaixo: mapas com trajeto do
voo de Skarzynski.

No centro: mapa com anotacoes feitas
pelo piloto durante o voo.






Acima: Mapa apresentando as condicoes
meteoroldgicas durante o voo sobre o
Atlantico.

No centro: Desenho com as medidas do
aviao RWD 5 - bis.

Abaixo: Calculos feitos por Skarzynski
a respeito das distancias a serem
percorridas.






Acima: Skarzynski posando em frente ao
RWD 5 - bis.

No centro: a direita, retrato dos
engenheiros Drzewiecki, Wedrychowski,
Wigura e Rogalski, fabricantes do aviao; a
esquerda, aviao RWD 5 - bis em 1933.

Abaixo: a esquerda, aviao RWD 5 - bis
em construcao; a direita, Mecanico Dupas,
Capitao Skarzynski e diretor de Vieux,
responsavel pelo aeroporto em Saint
Louis, no Senegal.



CARACTERISTICAS DO AVIAO RWD 5-bis

Envergadura

Comprimento

Altura

Superficie de asa

Peso do avido vazio

Velocidade maxima

Velocidade de viagem

Peso do avido com plena carga

Data Trecho Distancia (km)

10,2 m

7.2 m

2,0

r

mi

15,5 m?

446 kg

1100 kg

210 km/h

175 km/h

4800 - 5000 km

ITINERARIO DE STANISLAW SKARZYNSKI A PARTIR DE SEU DIARIO DE VIAGEM

Data Trecho Di?;é"ﬁa e TE“E'“ o ‘Hﬂngng
M} Ipecotagem |aterrisagem | ¥©° (km/:)

27/04/1933 Waszawa - Lyon 1500 j08:05 16:45 08:40 173,1
30/04/1933 Lyan - Perpignan 400 |E|?:15 10:15 03:00 133.,5
01/05/1933 Perpignan - Casablanca 1625 |EB:5I_'3 19:30 10:40 152,3
03/05/1933 Casablanca - Port Etienne |1950 |EJ?'.1 5 18:20 11:05 175,98
04/05/1933 Port Etienne - 5t. Louis 650 los:15 11:15 03:00 216,5
07-08/05/1933 |5t. Louis - Maceid 3640 23:00 19:30 20:30 177,6
10/05/1933 Maceid - Caravelas 1300 107:30 15:00 07:30 173,3
11/05/1933 Caravelas - Rio de laneiro |B00 |EJ?145 12:50 05:05 157,4
29/05/1933 Rio de Janeiro - Curitiba |720 log:s50 14:15 04:25 163,0
09/06/1933 Curitiba - Porto alegre 680 10:10 14:15 04:05 166,5
11/06/1933 Porto Alegre - Buenos Ai- |1120 109:50 16:05 06:15 179,2
22/06/1933 Buenos Aires - Porto 1120 10:15 15:30 05:15 213,3
23/06/1933 Porto Alegre - Santos 1020 {09:50 15:40 05:50 1749
24/06/1933 Santos - Rio de Janeiro 360 12:00 14:00 02:00 180,0
30/07/1933 Boulogne - Lodz 1300 109:35 16:06 06:30 200,0
02/08/1933 tLadi - Warszawa 120 15:50 16:40 00:50 144,0

Trajeto total 18305 104:40 |174,9




A aventura de Skarzynski em diregao ao Atlantico deve
inicio na manha de 27 de abril de 1933, quando decolou
do Aeroporto de Varsovia com destino a Franca. Temendo
as repercussoes de um eventual fracasso, o piloto optou
por uma partida discreta e silenciosa, despistando a
imprensa polonesa, que desconfiava dos preparativos e
adivinhava algum feito fora do comum.

Em Lyon, primeiro ponto de seu itinerario, foi realizada
cerimoénia de conferéncia do peso e das especificactes
do avido, requisito para a validacao futura do recorde.

Fazendo escala pelas cidades de Perpignan (Franca),
Casablanca (Marrocos) e Port Etienne (Mauritania),
Skarzynski finalmente chegou a Saint Louis, no Senegal,
para dar inicio a travessia transatlantica.

Para nao sobrecarregar o aviao e conseguir maior
autonomia de vbo, Skarzynski e os engenheiros do avido
optaram pela colocacao de um tanque de combustivel
extra e pela eliminacao de qualquer peso excedente.
Isso significou abrir mao de equipamentos considerados
essenciais, como radio, para-quedas e bote salva-
vidas. Foram necessarias muitas negociacfes com
as autoridades senegalenses para que o vo0o0 fosse
finalmente autorizado.

Iniciando o voo as 23 horas do dia 7 de maio de 1933,
Skarzynski levou na bagagem apenas duas pequenas
valises: uma com pertences pessoais e outra com os
mapas orientadores.

O voo foi realizado em longos trechos com pouca
visibilidade devido a forte neblina, o que forgou o piloto a
voar em altitude muito baixa, algumas vezes a cinquenta
metros da superficie do mar.

Ao chegar em Maceid, ja no final do dia sequinte, apos
mais de vinte horas de voo, o aviador foi recebido pelos
funcionarios do aeroporto, que se espantaram quando
souberam a origem do voo. Realizada afacanha, a noticia
se espalhou. Inumeros telegramas vindos da Europa e
de cidades brasileiras parabenizavam Skarzynski pelo
recorde conquistado, anunciando uma agenda atribulada
de solenidades, homenagens, banquetes e entrevistas.

A aterrissagem no Rio de Janeiro, em 11 de maio, apos
uma parada em Caravelas, na Bahia, teve direito a
escolta de duas esquadras de avidoes da marinha e outra
da aeronautica. No solo, Skarzynski era aguardado por
reporteres, autoridades e por uma multiddo composta
de brasileiros e de imigrantes poloneses e seus
descendentes.

Os numerosos compromissos cumpridos na entdo
capital brasileira incluiram visita ao Presidente do Brasil,
Getulio Vargas, encontros com membros da sociedade
polono-brasileira e com a coldnia de judeus poloneses,
banquetes com personalidades da sociedade carioca e
um baile em sua homenagem na Sociedade Botafogo.






Acima: Aterrissagem em Maceio e
aeroporto da cidade.

Abaixo: Flagrantes das ruas de Maceio
por ocasiao da visita de Skarzynski
aquela cidade.






Acima e abaixo: Aterrissagem de
Skarzynski no Rio de Janeiro. Fotografias
publicadas na Gazeta Polska w Brazylji,
Sao Paulo/Curitiba, em 26 e 20 de maio
de 1933, respectivamente.

No centro: Skarzynski sendo
recepcionado em seu desembarque no Rio
de Janeiro, ao lado do ministro Grabowski.



Stanistaw Skarzynski (1889-1942) nasceu em
Warka, Polonia. Em 1917 integrou a Organizacao
Militar Polonesa (POW) e em 1918 ingressou nas
Forcas Armadas da Polonia, tomando parte do final
da Primeira Grande Guerra. Na ocasiao, chegou a
comandar unidades de desarmamento de soldados
alemaes.

Combatendo na infantaria durante a Guerra Polono-
soviética, foiferido gravemente na perna. Apdéslonga
reabilitacdo, foi transferido para a aviacao militar,
realizando seu treinamento como piloto no ano de
1925, na cidade de Bydgoszcz. Em 1927, passou
a integrar o Regimento da Aviacdo de Varsovia,
tornando-se capitao piloto.

Em 1931, na companhia do aviador Andrzej
Markiewicz, voou para a Africa no avido polonés
PZL -2, percorrendo a distancia de 25700 km. A
experiéncialheinspirouarealizarovoéotransatlantico
rumo ao Brasil

Com o inicio da Segunda Grande Guerra e com a
ocupacado da Polénia, combateu como integrante da
Forca AéreaPolonesa, recriada na Franca, integrando
posteriormente a RAF (Real Forca Aérea Britanica).
Em 1942, ao retornar de uma missao sobre Bremen,
teve de fazer um pouso forcado no Mar do Norte,
salvando toda a tripulacdo. No entanto, sendo o
ultimo a deixar a aeronave, acabou desaparecendo
nas aguas turbulentas junto com o avido Wellington
que pilotava. Seu sepultamento se deu com honras
militares na ilha holandesa de Terschelling.






Retratos de Stanistaw Skarzynski.
Acima: Década de 1920.

No centro e abaixo: Década de 1930.



No Rio de Janeiro, Skarzyriski recebeu ordens para
visitar o Parana, o Rio Grande do Sul e Buenos Aires,
na Argentina, locais de grande concentracao da
imigracao polonesa. Ao decolar do Rio de Janeiro,
em 29 de maio, o piloto foi acompanhado por 100
Km por avioes brasileiros, num gesto de simpatia.

Por ocasiao da aterrissagem no aeroporto de
Curitiba, houve um pequeno acidente com 0 aviao,
0 que ndo impediu a grande recepcao ao piloto por
parte dos poloneses e seus descendentes residentes
na cidade.

Apos desfile em carro aberto pela cidade, a
programacao, que durou 10 dias, contou as visitas
de praxe a autoridades, com recepcoes no Country
Clube, no Aeroclube do Parana e em sociedades
polonesas. Também foram feitas viagens as cidades
de Ponta Grossa, Marechal Mallet e Irati, onde o
aviador teve a oportunidade de entrar em contato
com o cotidiano dos imigrantes oriundos de seu pais.

Consertado o avido, no dia 9 de junho Skarzynski
partia para a etapa seguinte de seu itinerario,
rumo a Porto Alegre. A 60 km da chegada, mais
uma vez, uma esquadra de avides militares o
recepcionou, acompanhando-o ao destino. No
aeroporto, uma multiddo o aguardava. Alem das
autoridades governamentais e de representantes
das associacoes polonicas, delegacdes de diferentes
segmentos da sociedade e grupos de escolares
se fizeram presentes. No dia seguinte a noite, um
banquete foi oferecido em sua honra por brasileiros
e pela colonia polonesa.



Na chegada a Buenos Aires, no dia 11 de junho, mais
tumultoerecepcoescalorosas,aexemplodoacontecido
no Brasil. A medida tomada por parte das autoridades,
de limitar a entrada das pessoas interessadas no
aeroporto, nao surtiu efeito. A multiddo entusiasmada
invadiu o recinto e os inumeros reporteres e fotografos
disputavam, palmo a palmo, a atencaodo aviador. Uma
programacao intensa, que incluiu mais banquetes,
recepcoes e visitas oficiais, ocupou Skarzynskidurante
onze dias, destacando as recepcoes na Casa da Pol6nia
(Dom Polski) e no Rotary Clube da cidade.

A volta ao Brasil foi discreta, tendo como primeira
parada Porto Alegre. O piloto havia recebido ordens
de viajar também aos Estados Unidos, e de acordo
com este plano, algumas escalas no Brasil se faziam
necessarias. No entanto, durante a viagem de Porto
Alegre com destino ao Rio de Janeiro, um vazamento
de 6leo o obrigou a aterrissar na cidade de Santos.

Sentindo-se ja esgotado da rotina estabelecida pelas
contingéncias da viagem e temendo eventual
desgaste do aviao, o aviador entrou em entendimento
com as autoridades polonesas, que deram permissao
paraqueoitinerario fosse interrompido naquele ponto,
decidindo por sua volta a Europa de navio.

ApoOs alguns dias no Rio de Janeiro, Skarzynski
embarcou com seu avido no navio “Avila Star” rumo a
Boulogne, na Franca. De Ia, partiu no dia 30 de julho
para a cidade de Lodz, voando alguns dias depois para
Varsovia, onde foi recebido com pompa e circunstancia
e tratado como heroi. Mais que a conquista de um
recorde, seu feito tornou visivel mundialmente a
aviacao polonesa, elevando auto-estima de seus
compatriotas.
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Acima: Aeroporto de Curitiba.

No centro e abaixo: Acidente com o
aviao na chegada a Curitiba






Acima: Skarzynski abracado pelos
membros da colonia polonesa na
chegada a Curitiba e cercado pelo
POVO.

Abaixo: Skarzynski ao lado do Consul
Geral da Polonia Dr. Romao Staniewicz
e do Vice-consul Sr. Teodoro Cybulski.






Skarzynski em Curitiba.

Acima: Capitao Skarzynski ao centro,
acompanhado pelo Consul Geral da
Polonia Dr. Romao Staniewicz e pelo
Vice-consul Sr. Teodoro Cybulski.

Abaixo: a esquerda, representantes
da sociedade polonesa em Ponta
Grossa; ao centro, representantes da
colonia polonesa em Curitiba; a direita,
integrantes do clube esportivo “Junak”.






Acima: colonos poloneses no Parana.
Ao centro: Baile oferecido a Skarzynski
pela Sociedade de Amadores Teatrais
“Z.A.S". Fotografia veiculada na Gazeta
do Povo em 6 de junho de 1933.

Abaixo: Skarzynski em visita a Marechal

Mallet (PR), em companhia dos senhores
Paul e Zawadzki.






Acima: Aviao RWD 5 - bis chegando
a Porto Alegre escoltado por esquadra
de avioes brasileiros.

No centro: a esquerda, Skarzynski
com pilotos da esquadra brasileira; a
direita, escolares gauchos dao as boas
vindas ao piloto.

Abaixo: Tumulto na chegada de
Skarzynski ao aeroporto de Porto
Alegre.






Em Buenos Aires, Argentina.

Acima: a esquerda, Casa da Polonia;
a direita, recepcao a Skarzynski no
aeroporto de Buenos Aires.

No centro: baile oferecido ao piloto na
Casa da Polonia.

Abaixo: a esquerda, representantes

do governo da Argentlna oficiais da
corporacao da aviagao e membros do
corpo diplomatico da Polonia; a direita, em
frente a igreja, apos oficio rellgloso com a
colbnia polonesa






Retorno ao Rio de Janeiro.

Acima: a esquerda, Skarzynski em
Petrdpolis, acompanhado de Raczkewicz
e do ministro Grabowski.

Ao centro: Embarque do aviao RWD 5 -
bis no navio “Avila Star”.

Abaixo: imagem do navio “Avila Star”,
que levou Skarzynski de volta a Europa.






Acima:
“Em Saint-Louis nao fale muito,

Entdo havera surpresa no domingo...

Abaixo:

“Toda questao resulta do fato
que a Africa o seduziu,

E em suas margens selvagens
deparou-se com o Atlantico”

/4



Acima: A esquerda, no aeroporto de +toddz,
Polonia; ao centro, RWD 5 - bis enfeitado de
flores; a direita, Skarzynski € carregado por seus
colegas, oficiais da aeronautica, em Varsovia.

Abaixo: a esquerda, populacao aguarda a
chegada de Skarzynski a Varsdvia; ao centro,
Skarzynski recebe os telegramas de felicitagoes
das maos do carteiro na chegada em Varsovia;
a direita, recepcao no aeroporto em presenca
do Primeiro-ministro Jedrzejewicz, do ministro
Butkiewicz, do Vice-ministro General Fabrycy, do
Vice-ministro Szembek, do General Orlicz-Dreszer,
do General Gasiorowski, do General Osinski e de
representantes da Franca, do Brasil e da Argentina.



O feito extraordinario de Stanistaw
Skarzynski, ao sobrevoar o Atlantico
num aviao de pequeno porte, inspirou
a realizagcao de inumeras charges bem
humoradas, publicadas nos jornais e
revistas polonesas e reproduzidas no
livro que publicou em 1934, intitulado
“Sobre o Atlantico no RWD-5". Elas
demonstram tanto o espanto pela
ousadiada iniciativa, feita com estrutura
tdo precaria, como também a surpresa
e admiracao ao redor do mundo com a
noticia da conquista do recorde.

E interessante notar, também, as
representaces da Africa e da América
do Sul no imaginario desses artistas,
vistos como continentes selvagens e
distantes.



W Sarnt-louis nie mowiaz weele,

| wiee zdumienie w nicdziely...

Cela sprowa stqd wiynika, | ze na wybrzezu dzikiem
Lo wwiodle Cig Afryka Zethngles sig = Atlanty Kem.



“E sobre o mar voando baixo,
Tempestades violentas sao abracos”



A nad morzem pulup niski,

Grozne burzy sa usciski.



“E sobre o mar voando baixo,
Tempestades violentas sao abracos”



Ze samolot taki maty,
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“Que num aviao tao pequeno
Venceste tantas dificuldades!”.



Swiat zhudzony jest okrzykiem:
~ Skarzynski nad Atlantykiem!



“O mundo foi acordado com um grito:
- Skarzynski sobre o Atlantico!”



Hrn.-::'r:ru'iefrt' wszedzie fu'r:ir;:

— Viva Condore Silencieso!



“"Radialistas em toda parte anunciam:
Viva o Condor Silencioso!”
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